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Eine unendliche Geschichte: Mchdorn und der ICE-Bypass

Schon vor zwei Jahren glaubten vie-
le, das Thema Bypass sei endgiiltig
vom Tisch. Doch weit gefehlt. Trotz
massiver Proteste aus der Region
gibt Bahnchef Mehdorn nicht auf
Ende Juni findet ein Spitzengesprach
zwischen Mehdorn, ~ Bundesver-
kehrsminister Tiefensee und dem
baden wiirttembergischen Minister-
prasidenten Ottinger statt, die Regi-
on ist hierzu nicht geladen.

Zur gegenwirtigen Diskussion um
die Haltung von Bahn und Landes-
regierung zum ICE-Bypass erklirt
der Bundestagsabgeordnete Lothar
Mark:

~Bahnchef Mehdorn sollte endlich
zur Kenntnis nehmen, dass sich das
Regierungsprasidium Karlsruhe, der
Landtag von Baden-Wiirttemberg
und der Deutsche Bundestag im Zu-
sammenhang mit der geplanten ICE-
Hochgeschwindigkeitsstrecke Frank-
furt-Mannheim-Stuttgart klar gegen
den Bypass an Mannheim vorbei
ausgesprochen haben®,

Angesichts der Dringlichkeit des
Streckenbaus fordert Mark:

1. Ertichtigung des Gleiskdrpers im
Hauptbahnhof Mannheim und Bau
eines zusitzlichen Bahnsteigs.

2. Ausbau der Riedbaln-Ost als
zweigleisige Hochgeschwindigkeits-
strecke, damit die Hochgeschwin-
digkeitszlige aus Paris iiber Mann-
heim nach Frankfurt/M. und umge-
kehrt in Mannheim nicht "Kopf ma-
chen" miissen, die Giiterziige nicht
durch den Hauptbahnhof Mannheim
fahren missen und die S-Bahn vom
Hauptbahnhof Mannheim bis zum
Bahnhof Mannheim-Waldhof ent-
lastet wird.

3. ein klares "Nein" zum Bypass und
damit auch zu einem Bahnhof "auf
der griinen Wiese"!

Die Fahrt iber den Hauptbahnhof
Mannheim anstatt eines ,Bypass“
wiirde insgesamt maximal fiinf bis
sechs Minuten dauern. Dies diirfie
aber die Entscheidung, ob jemand
von Frankfurt oder Kéln nach Stutt-

gart mit der Bahn fihrt oder das
Flugzeug nimmt, mit Sicherheit
nicht beeinflussen.

4. Die Bahn muss endlich von der
zweimalig rechtwinkligen Strecken-
filhrung ab dem Viernheimer Drei-
eck abkommen. Daflir sollte eine
untertunnelte Schrigfithrung siidlich
von Lorsch durch den Kéfertaler
Wald bis zur Riedbahn bei Mann-
heim-Schonau gebaut werden (be-
kannt als Mark/ROV- oder C-
Variante) oder aber ein Uberdenken
weiterer Vorschlige des Bundes-
tagsabgeordneten stattfinden, die
z.B. eine Querung der Neubaustre-
cke hin zur Riedbahnstrecke (alt) an

Nevbousirecke Rhein/Main - Rhein/Neckar
mit cusschlieBlicher Anbmdung M Hbf.
{Variante A}
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Das Konzept der Region

der schmalsten Stelle siidlich von
Gernsheim und Ertiichtigung dieser
Strecke auf Hochgeschwindigkeits-
niveau durch den Bau von zwei wei-
teren Gleisen vorsehen, die im Be-
reich von Siedlungen oder ¢kolo-
gisch sensiblen Gebieten untertun-
nelt werden miissten.

Mit Spannung wird nun das Ergebnis
des ,Spitzengesprichs®  erwartet:
.Bahnchef Mehdorn muss endlich
zur Einsicht kommen. Alles andere
wire zum Schaden von Mannheim
und der Metropolregion Rhein-
Neckar”, s¢ Lothar Mark.

Nachtrag: Das ,,Spitzengesprich”
am 16.06. blieb ohne Ergebnis, Meh-
dom und Oettinger pokern weiter.
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Quells: Die ICE-Nebaustrecks Rhein-Main ¢ Rhein-Neckar - cine Zukunftsfrage tir die Region, Brosehiire van MYV und ROV 2003



